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1.

Informacoes gerais

O Campeonato Mineiro de Parapente 2025 serd um evento em mutiplas etapas, cada
uma delas consistindo em um dia de treinamento e confirmacao de inscrigao, seguido por
dois ou trés dias de competigao.

1.1. Obrigacgodes do piloto inscrito no campeonato

Ler e tornar-se ciente de todas as regras contidas neste regulamento. Desta
forma, nao serdo aceitas alegacoes de desconhecimento de quaisquer dos itens aqui
previstos.

E de inteira responsabilidade do piloto inscrito no campeonato submeter-se as
penalidades contidas neste regulamento uma vez ndo respeitadas quaisquer das
normas e diretrizes abaixo determinadas.

Para uma situacdo ou caso que nao esteja explicitamente previsto no
regulamento, o Juiz Geral tem o poder de aplicar ou enquadrar a penalidade que
julgar pertinente.

1.1.1. Uso do SPOT ou qualquer sistema similar de localizagdo via satélite

N3o é obrigatdrio o uso de dispositivo de localizacdao via satélite para o
campeonato brasileiro de parapente, porém, sugerimos sua utilizacgdo como
item de seguranca pessoal. Caso o piloto utilize um sistema de localizacao via
satélite, no momento do credenciamento este receberd as instrugdes para
configuracdo de seu dispositivo, contendo o nimero de celular e e-mail que
devem ser cadastrados para TODOS os botdes de report do dispositivo (OK,
SOS, etc.).

1.1.2. Estar devidamente credenciado a FAI

Torna-se valido e obrigatério que o piloto para participar do Campeonato
Mineiro de Parapente 2025, esteja devidamente inscrito e em dia com sua
identidade FAL.

1.1.3. Certificado de piloto aero desportivo
Obrigatério para pilotos brasileiros (PROVA ANAC).
1.1.4. Carteira de habilitacdao desportiva CBVL

Para participar do Campeonato Mineiro de Parapente 2025 o piloto devera
portar a carteira de habilitacdo desportiva emitida pela CBVL, estando
adimplente com:

a) Clube membro;
b) Anuidade da Federacao;
c) Anuidade CBVL.

1.2. Regras locais

Se houver necessidade de aplicacdo de regras locais pelos organizadores da
etapa, estas devem ser informadas a Diretoria Técnica de Competicdes da FMVL para
aprovagao, com um més de antecedéncia ao inicio do evento, para que as novas
regras possam ser disponibilizadas no website.

1.3. Idioma oficial
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O idioma oficial serd o protugués. Caso haja a presencga de pilotos estrangeiros,
deverd haver um tradutor presente (que poderd ser um piloto voluntario). Em
relacdo ao regulamento da etapa, o mesmo deve ter uma versdo em inglés,
conforme requisitos minimos CIVL (Anexo S7 item 12 aprovado em 2020) re

1.4. QG

O Quartel General da competicao deverda, preferencialmente, funcionar sempre
no mesmo local onde deverdo constar todas as informagdes relativas a competicao,
tais como: programacdo, resultados, previsdo meteoroldgica, regulamento (geral e
do local), etc.

A organizagao podera mudar o local do QG em caso de necessidade justificada, e
esta mudancga deverd ser anunciada no briefing do dia.

1.5. Transportes para a rampa e resgate

E obrigatéria a apresentacdo de identificacdo para acesso aos transportes de
pilotos e equipamentos e resgates oficiais, que somente poderao ser utilizados pelos
pilotos competidores inscritos.

O piloto deve cumprir rigorosamente o horario e local de saida dos veiculos, que
serao informados pela organizacao do evento no site oficial da competicao ou grupo
de Whatsapp oficial da etapa..

O piloto deve facilitar a acdo de resgate, dobrando rapidamente seu
equipamento apds o pouso, se dirigindo as estradas principais e/ou pontos ao longo
do percurso da prova indicados no briefing diario.

1.6. Decolagem

A organizacdo e a equipe técnica da etapa presumem que todos os competidores
voardo em cada prova. Caso o piloto ndo retire seu rastreador serd considerado
como “ndo decolou”. Caso tenha retirado o rastreador e decidido ndo decolar, devera
devolvé-lo a equipe técnica o mais rapido possivel, se assim ndo proceder, sera
penalizado na forma do item 5.4.10.

1.6.1. Sistema de decolagens

Caso necessario, podera ser utilizado sistema de prioridade de decolagens,
onde todos os pilotos entrardo pelo portdo de acesso a decolagem em fila
ordenados de acordo com o ultimo ranking valido, obedecendo a ordem dos
top’s 10, 20, 30, etc., um a um se necessario. Isso sera definido pela Comissao
de Provas em conjunto com o Juiz Geral, e sera indicado no quadro de provas.

Se a etapa em questdo for o primeiro dia valido da primeira etapa do
evento, a ordem de decolagem obedecera ao ranking brasileiro CBVL do ano
anterior. A partir da segunda etapa, a ordem se dara pelo ranking atual da
competigao.

Também terdo acesso as prioridades de decolagem os membros das
ComissOes de Provas e Segurancga.

Os pilotos que ndo entrarem na area de decolagem pela prioridade que
teriam, mantém o direito de entrar a qualquer momento posteriormente,
segundo autorizacao do Juiz Geral.

1.6.2. Tempo por decolagens e tentativas
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Todos os pilotos devem ser capazes de realizar uma decolagem segura e
controlada. Se o piloto ndo conseguir decolar num tempo razoavel, podera ser
retirado da decolagem pelo Juiz Geral ou Juiz de Decolagem, que dara
oportunidade para outro piloto decolar. Por padrdo, o tempo sera de 1 minuto
por competidor e/ou 2 (duas) tentativas, podendo ser alterado pela Comissao
de Provas e informado no briefing diario.

1.6.3. Birutas

Pilotos birutas serdao escolhidos pela equipe técnica da etapa, devendo ser
pilotos experientes, e devem estar prontos para decolar antes da abertura da
janela de decolagens quando o Juiz Geral determinar.

Pilotos birutas ndo podem fornecer ajuda voluntaria a competidores por
razoes de garantia de igualdade entre competidores.

1.7. Pouso

Pousos e decolagens no decorrer da prova sao terminantemente proibidos. Caso
haja a comprovacdo deste fato, o piloto sera excluido do evento.

Logo apos a decolagem o piloto que constatar qualquer problema ou pane em
seu equipamento podera pousar, mesmo que na propria rampa, apos a comunicacao
pela frequéncia de emergéncia e autorizado pelo Juiz Geral. A autorizagdo para uma
nova decolagem devera ser avaliada pelo Juiz Geral, que se baseara em fatos e
provas da necessidade do pouso. A prioridade serd sempre a seguranga dos pilotos
lembrando que um piloto em risco ndo pode tentar garantir sua seguranga em
detrimento da seguranca dos demais.

Todos os pilotos devem dobrar seus parapentes imediatamente apds o pouso.
Um parapente aberto ao chdo é, por convengdo, definido como um pedido de ajuda
por parte do piloto.

1.7.1. Report back obrigatoério

O piloto deve reportar sua situagdao pelos meios indicados pelo briefing da
prova em no maximo 30 (trinta) minutos apds o pouso. Caso ndo consiga se
comunicar por nenhum dos meios indicados (sistema automatizado de resgate,
rastreador via satélite, SMS, Telegram, WhatsApp, lista no resgate) deve o
fazer imediatamente no QG da competicao ao chegar na cidade.

No caso de uso de sistema automatizado de resgate, via mensagens
eletronicas, € obrigacdo do piloto a comprovagdo de registro no sistema,
conforme orientacao passada no briefing de seguranca, sob pena de punicao.

A entrega do rastreador da CBVL (Sistema Live-Tracker) ou GPS para a
apuracdo nao caracteriza o report back.

O piloto pode ser penalizado caso nado utilize dos meios indicados, demore
muito ou se atrase para fazer o report back.

Em caso de desnecessarias operacdes de busca e salvamento causadas por
um piloto que realizou report back tarde ou que reportou falsamente que
necessita de assisténcia, a penalidade pode ser de até desqualificagcdo do
evento e reembolso de possiveis custos com a operacdo de busca e
salvamento.

1.8. Briefing de Seguranga
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Obrigatoriamente, antes do inicio da competicdo, sera feito um briefing de
seguranca sobre as particularidades do local, limites do espago aéreo (onde devera
ser informado o critério de medicdo de altura - GPS ou QNH ou outros), areas
perigosas, proibidas e restritas, condigcbes climaticas previstas, parametros de
pontuacdo, apresentacao da equipe etc. Os pilotos deverdo ser informados da
importancia de compreenderem as regras de pontuagdo e o efeito de ndo decolar
para a prova, afetando a pontuacdo geral.

Este briefing poderda ser realizado na noite de credenciamento ou na rampa,
antes do briefing diario.

1.9. Briefing Diario

Diariamente, na area de decolagem, devera ser feito um briefing pelo Juiz Geral
e devera haver um quadro de provas onde serdo registrados os detalhes da prova do
dia, parametros de sua validacao e informacdes sobre horarios e locais de marcacao
dos voos.

1.9.1. Participagao no briefing diario

A participagdo neste briefing é obrigatéria para todos os pilotos. Para evitar o estresse e
garantir uma boa e justa preparacdo para todos os pilotos, a prova do dia deve ser
apresentada o mais breve possivel.
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1.9.2. Formato do briefing diario
O briefing de prova deve conter, no minimo, nessa ordem:

e Informacdes relevantes sobre o dia anterior (protestos, incidentes,
infracdes);

e VVencedores da prova do dia anterior;

e PrevisGes meteoroldgicas para o dia (ventos em diferentes altitudes, base
e cobertura de nuvens prevista, potencial térmico, qualidade do dia,
previsdo para os proximos dias etc.);

e Informacdes importantes sobre a prova do dia (waypoints, espaco aéreo
restrito (se houver), areas ruins de pouso, estradas para resgate etc.);

e ConfiguracGes da prova do dia (pildes, raios, horarios, tipo de goal,
distancia da prova, meios de report back, sentido de giro na termal antes
do start).

1.10. Tempo de descanso

Um tempo minimo de descanso de 8 horas deve ser cumprido por pelo menos
90% dos pilotos, entre o download do gps apos a prova e o transporte para prova do
proximo dia.

1.11. Ajuda externa a competidores

Qualquer tipo de ajuda na localizagao de térmicas, direcao e intensidade do
vento no decorrer da prova e navegacdao em geral, por pilotos que ndo estejam
participando da competicdo, € extremamente proibido, podendo o piloto beneficiado
ser punido pela organizagao.

1.12. Checagem do Equipamento

Somente velas homologadas poderdao participar do campeonato e cada
parapente devera ser voado dentro das limitagdes de sua homologacdo e daquelas
publicadas pelo fabricante, usando o mesmo padrdao de componentes usados no
primeiro dia. Qualquer modificagdo no parapente que o tirem de sua homologagao
nao sao permitidas. Somente serdo permitidas violagdes a essa regra nos casos de
reparos essenciais.

A cada etapa do Campeonato Mineiro de Parapente a Diretoria Técnica de
Competicdoes da FMVL, em conjunto com o Juiz Geral, elegerd uma comissdo técnica
para inspecdo da regularidade dos equipamentos, e, caso necessario, impedi-los de
voar por razdes de seguranca. Quando solicitado, o piloto devera obrigatoriamente
apresentar a esta comissdo a ficha técnica de seu equipamento com os dados
referentes ao mapa de linhas e o projeto dos tirantes. Itens que serao checados
conforme critérios adotados pela FAI/PWC:

1.12.1. N&o poderd haver modificagdes no sistema do acelerador.

1.12.2. N3o poderda haver quaisquer modificacbes no parapente (estruturas
homologadas junto ao conjunto da vela, ou seja, tirantes, trimmers, etc.),
exceto no comprimento da linha principal dos freios.

1.12.3. O piloto deve voar dentro dos limites de peso do equipamento.
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1.12.4. Todos os pilotos devem usar capacetes homologados pelas normas EN966
(HPG), EN1077-A e -B (Esportes na Neve), ASTM 2040 (Esportes na Neve) ou
Snell RS-98, durante todo o voo, conforme ©previsto em:
http://www.fai.org/page/helmets-paragliding.

1.12.5. Todos os pilotos devem voar com seletes homologadas conforme as
determinag0Oes FAI.

NOTA: A selete deverd «constar dentre as listadas no link
https://www.fai.org/page/harnesses-and-back-protectors

1.12.6. Todos os pilotos devem carregar paraquedas de emergéncia, devendo ter
certeza de que estdo dentro do peso maximo homologado para aquele
paraquedas. Com velas 2 linhas, parapentes com homologacdo EN-D e CCC,
0 uso de 2 paraquedas reserva é obrigatorio.

1.12.7. Ndo podera haver modificacdbes nas estruturas homologadas junto ao
conjunto da vela, ou seja, tirantes, trimmers etc.

1.12.8. Todos os pilotos devem carregar radios capazes de receber e transmitir na
frequéncia de seguranca. A frequéncia oficial durante o campeonato e a
frequéncia de seguranga serdo anunciadas, no maximo, até o briefing de
seguranca.

1.12.81. O uso de microfones com funcdo de ativagdo automatica
(VOX) é proibido.

1.12.9. Todo piloto deve levar um telefone celular ativo em todos os voos, com
bateria suficiente para todo o dia, devendo registrar o nimero de telefone em
sua ficha de inscricdo, como item de seguranca pessoal, e instalar programa
de report back caso exigido pela organizacgao.

1.12.10. Todo piloto deve estar equipado com pelo menos um receptor GPS valido (ver
item 9) capaz de gravar altitudes 3D no seu tracklog, sendo de sua inteira
responsabilidade verificar que esta funcionando e que foi configurado com os
parametros corretos.

1.12.11. Caso entenda que houve algum problema na apuracdo feita através do
sistema Live Tracker da CBVL, devera utilizar este receptor GPS para baixar
Seu Vvoo.

1.12.12. Caso o piloto deseje trocar de parapente fora dos padrdes previstos para o
caso de danos, devera solicitar, por escrito, ao Juiz Geral, no dia anterior ao
que pretender voar com o novo equipamento, devendo aguardar a publicagao
da resposta formal, sendo que, independentemente do novo parapente
escolhido, o competidor sera enquadrado sempre na categoria mais alta entre
0s equipamentos voados naquela etapa.

1.12.13. Caso nao cumpra todos esses requisitos, o piloto pode ser impedido de
decolar e ser penalizado.

Nota: E de Unica e exclusiva responsabilidade do piloto verificar e certificar-se
gue seu equipamento se encontra dentro das normas e condigdes exigidas
neste regulamento.

1.13. Denuncias de irregularidades
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http://www.fai.org/page/helmets-paragliding

Se verificado por um ou mais competidores algum tipo de irregularidade nos
equipamentos de um outro competidor e ele ainda ndao tenha sido convocado pela
comissdo de verificagdo de equipamentos, a denuncia devera ser formalizada a
comissdo, através do preenchimento e assinatura de um formulario fornecido pelo
Juiz Geral. Sendo assim, denlncias anénimas ndo serao aceitas.

2. Seguranga

2.1. Comissao de Seguranga

E obrigatéria a formacdo de uma Comissdo de Seguranca antes do inicio de cada
etapa da competigdo.

Esta sera formada pelo Juiz Geral, que escolhera 03 (trés) pilotos experientes
indicados pela Diretoria Técnica de Competicdes da FMVL, apresentados durante o
briefing de seguranca.

2.2. Report de Segurancga

Todos os pilotos, ndo s6 os da Comissdo de Seguranga, tém a responsabilidade
de monitorar as condi¢cdes de voo e informar ao Juiz Geral, ou Coordenador de
Seguranca, diretamente, quando as condicdes se tornarem inseguras.

De forma objetiva e para evitar confusao, isso deve ser feito usando as frases:
a) Nivel 1 (seguro)

b) Nivel 2 (requer atencdo)
c) Nivel 3 (perigo)

2.3. Regras de trafego aéreo

Todos os competidores devem estar familiarizados e obedecerem as normas de
uso do espaco aéreo e regras do ar vigentes no Brasil, em especial a Lei 7.565/86,
RBAC 103, ICA 100-3, ICA 100-12.

2.4. Espaco Aéreo Controlado

Os organizadores deverao especificar na sua Regulamentacao Local e no briefing
de seguranca espacos aéreos controlados ou outras areas onde o voo é permitido.

Tais areas deverdo ser evidenciadas também no briefing do dia, marcadas nos
mapas publicados e fornecidos aos competidores, quando do upload, bem como em
arquivos de formato openair .txt, para exibicdo nos instrumentos de voo e
verificagdo de pontuacgao.

As invasbGes de espacgo aéreo, vertical ou horizontal, serdo punidas conforme o
item 5.4.8 deste Regulamento.

2.5. Voo Agressivo

E responsabilidade de todo piloto voar de maneira a manter a sua seguranca
pessoal e a de outros.

Estes voos agressivos, embora subjetivos em algumas situagdes, podem ser
identificaveis pelos tracklogs e devem ser denunciados pelos demais pilotos ao Juiz
Geral através do preenchimento e assinatura de um formuldrio fornecido. Sendo
assim, dendncias an6nimas ndo serao aceitas.
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Qualquer piloto envolvido em uma colisdao que viole as regras de Prevencdo de
Colisdo sera automaticamente considerado responsavel pela colisdo.

Atos de agressividade coletiva, como no caso de um grupo de pilotos voar
diretamente para um piloto ja estabelecido sozinho em uma térmica,
“atropelando-o0”, de forma a prejudicar sua subida, s3ao extremamente
antidesportivos.

O Juiz Geral pode penalizar competidores que ndo observarem estas regras, ou
até mesmo exclui-los da competicdo, conforme contido no item 5 deste
Regulamento.

2.6. Condigoes pessoais de voo

Qualquer lesdao e/ou ingestdo de medicamentos que possam afetar a decolagem,
0 voo ou o pouso do piloto, inclusive os que possam configurar doping, devem ser
comunicados ao Juiz Geral e ao diretor de seguranca da competicdo. Ambos tém o
poder de excluir da competicao quem nao estiver em condigdes para tal. O consumo
de drogas é proibido. A decolagem sob o efeito de drogas sera punida com a
expulsdo do piloto da competicao.

2.7. Nivel técnico do piloto

Pilotos que ndo apresentarem nivel técnico adequado, colocando em risco a si e
a outros pilotos poderao ser excluidos da competicao pelo juiz geral e/ou diretor de
segurancga.

2.8. Prevencgao de Colisdes

O circuito, sentido de giro e padrdes de pouso informados no briefing devem ser
obrigatoriamente cumpridos. Por padrdao, o sentido de giro nos dias pares é para a
direita, e nos dias impares para a esquerda.

Um parapente que se une a outro em uma térmica deve girar no mesmo sentido
ja estabelecido por aquele que chegou primeiro na térmica, independente da
diferenca de altura.

Um parapente que se une a outro em uma térmica na mesma altura deve entrar
na térmica por fora, e ndo deve nunca tentar girar por dentro do parapente ja
presente na térmica, com curvas mais fechadas.

Nunca voe pelo meio de uma térmica.

Um competidor que se envolver numa colisdo no ar nao deve dar continuidade
ao voo se houver duvidas acerca da integridade estrutural do parapente.

2.9. Voos em nuvens

O voo em nuvens é proibido. Este é caracterizado quando o piloto ou qualquer
parte do seu equipamento desaparecer da vista dos pilotos proximos. O piloto que o
fizer, sofrera as penalidades previstas no item 5.4.5 deste regulamento, mesmo que
tenha demonstrado a nao intencao de entrar na nuvem. Como argumento para
protesto, o piloto que se sentir prejudicado podera utilizar registro ou testemunhas.

2.10. Lastro
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Os pilotos devem cumprir as limitacdes de peso definidas para o seu parapente.
O peso pode ser medido na decolagem ou no pouso a pedido dos organizadores.
Caso o piloto adote lastro dispensavel, o mesmo somente podera ser composto de
areia fina ou agua. Um piloto deve evitar soltar lastro a qualquer momento ou de
uma maneira que possa afetar outros competidores ou o publico em geral. Lastros
gue ndo podem ser alijados de outros materiais sdao aceitos.

2.11. Trackers

A organizacao deve ser proativa na orientagao para que os pilotos ndo esquegam
de levar o tracker em voo, usar sistema de alto falante chamando os ultimos que
ainda ndo retiraram, por exemplo. Mas a responsabilidade sempre é do competidor.

3. Provas

3.1. Tipos de prova
3.1.1. Race to goal

Onde o objetivo é ser o primeiro a chegar ao goal. O tempo de abertura do
start e a rota sao os mesmos para todos os pilotos.

3.2. Interrupc¢ao ou cancelamento da prova

O diretor de prova pode interromper ou cancelar uma prova por questdes de
seguranga.

A prova sera interrompida e sua pontuagdo apurada, verificando-se o tracklog do
competidor até os 5 minutos que antecedem o momento da interrupgdo (ex. Se a
interrupcdo se deu as 14:55 hs, a prova sera apurada com a hora de interrupgdo as
14:50 hs). Para compensacao de diferencas de altura o piloto receberd pontuacdo
bénus de distancia que sera calculada da altura que estiver em relagao ao goal com
um planeio de 1:4.

A comissdo de seguranca eleita pelo Juiz Geral podera auxilid-lo no que se diz
respeito a seguranga em voo.

3.3. Alteracao da prova
Tendo decolado um sé piloto, ndo mais serdo aceitas alteragdes na prova.
3.4. Comissao de provas

E obrigatéria a formacdo de uma Comissdo de Prova no inicio de cada etapa da
competicdo. Esta serd formada por 4 (quatro) pilotos experientes, estando pelo
menos um desses competindo na Categoria Sport, escolhidos entre possiveis
candidatos e indicados pelo Juiz Geral e Diretoria Técnica de Competicdes da FMVL,
divulgada no briefing de seguranca.

As provas serao formuladas e apresentadas ao Juiz Geral para que ele decida
qual serd a prova do dia, de acordo com aspectos de seguranga, meteorologia,
técnico e esportivo

3.5. Sistema de decolagem
Sera o de “janela aberta” e deverdo ser obedecidos os seguintes critérios:

e A janela sé serd aberta em condigdes supostamente seguras.
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e O Juiz Geral em conjunto com a Comissdo de Provas definird o sistema de
decolagem a ser adotado. Podendo optar que a decolagem transcorra livremente ou
utilizar o sistema de prioridade baseado no ranking geral da competicdo, em rampas
onde a decolagem seja restrita, de acordo com o item 1.6.2 deste regulamento.

e Caberd ao Juiz Geral estipular a hora de abertura da janela e a hora limite
para que esta seja fechada.

e Por motivos de seguranca, o Juiz Geral podera fechar a janela. O tempo de
abertura da janela serd entdo estendido pelo tempo que esta ficou fechada, sem
exceder o tempo limite de extensao de 30 minutos.

3.6. Tempo minimo de abertura da janela antes do starting gate

A prova do dia somente sera validada se houver um tempo minimo de janela
aberta. Este tempo devera ser calculado multiplicando-se o nimero de competidores
por 1 minuto (tempo minimo para uma decolagem segura por piloto), e dividindo
este total pelo nimero de decolagens simultaneas suportadas pelo local.

Por exemplo, em uma competicdo com 100 pilotos, em uma rampa que suporta
5 decolagens simultédneas, o tempo minimo de janela aberta antes do starting gate
para validagdo sera de 20 minutos (100*1/5 = 20 minutos).

Esse tempo minimo deve ser informado no quadro de provas durante o briefing
do dia.

3.7. Starting gate

Para validar o seu inicio de prova o competidor devera cruzar, apos o horario de
abertura do start gate, o limite de um cilindro com raio pré-estipulado, com centro
na coordenada informada no briefing, na direcao indicada (saindo ou entrando). Para
comprovar que o piloto estava dentro deste cilindro, o tracklog do seu gps deve
mostrar pelo menos um ponto dentro deste circulo.

O raio do start podera ser alterado diariamente pela comissao de provas, sendo
este informado no briefing do dia.

3.8. Piloes

Para comprovar que o piloto completou um pildo, o tracklog do seu gps deve
mostrar pelo menos um ponto dentro do cilindro do pildo seja qual for o raio dele. O
raio do pildo sera indicado no briefing do dia e registrado no quadro de provas.

3.9. Goal

Por padrao, um cilindro de raio de 2000 metros sera utilizado para a tomada de
tempo final (end of speed section - podendo exceder os 2000 metros por motivos de
seguranca), e o cilindro do ultimo pildo ou faixa virtual serd adotado como goal,
seguindo por padrdo, raio de 400m para o cilindro ou 200m para a faixa virtual. O
raio do pildo podera ser alterado diariamente pela comissdo de provas.

N3o havera juiz de pouso ou de goal, sendo a entrada no cilindro ou linha virtual
comprovado somente através do tracklog do gps.

Quando da utilizacao de faixa virtual, caracteriza-se o gol pelo seu cruzamento
em qualquer sentido de voo.

3.9.1. End of Speed Section
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Os pilotos devem obrigatoriamente entrar no cilindro do ultimo pildo
(goal). Aquele que ndo cruzar o raio do goal pré-estabelecido, perdera todos os
seus pontos de tempo. A penalidade apenas sera aplicada se pelo menos 01
(um) piloto atingir o raio do ultimo pildo (goal).

Ex: Para a situacdo de nenhum piloto atingir o raio do Ultimo pildo (goal),
mas pelo menos um piloto atingir o raio do End Of Speed Section, nenhuma
penalidade sera aplicada. Automaticamente o raio do End Of Speed Section,
torna-se o raio do goal.

3.10. Deadline da prova

Se necessario, um horario limite para o término da prova do dia podera ser
estipulado pelo Juiz Geral. Se nédo indicado pelo Juiz Geral, o tempo limite sera o
horario do por do sol local. Caso o tempo de prova atinja o “deadline” estipulado.

4. Reclamacgoes e protestos

Qualquer piloto participante do Campeonato Mineiro de Parapente pode fazer uma
reclamagdo ou mesmo um Protesto a decisdo do fato reclamado.

Reclamacdes, protestos e as decisdes relacionadas devem ser publicadas pela
organizagao no quadro oficial de informagGes e no grupo eletronico com o respectivo
documento oficial (pdf), com data e hora de recebimento e/ou publicacdo, claramente
registrado pela Organizacdo em cada documento, para efeito de contagem de prazos.

4.1. Reclamacgoes

Uma reclamagao pode ser feita ao Juiz Geral, por escrito, para solicitar uma
correcdo, ou relatar fatos ocorridos durante o dia, solicitando providéncias.

A reclamagdo deve ser apresentada no prazo maximo de uma hora apos a
publicacdo do resultado provisério, e num prazo maximo de 30 (trinta) minutos para
o ultimo dia de prova da competicao.

Se um resultado provisdrio for publicado apds as 22:00h, o prazo para uma
reclamacgao sera as 10:00h.

O Juiz Geral lidara com as reclamagoes com rapidez.
4.2. Protestos

Se o competidor ndo ficar satisfeito com o julgamento de sua reclamacgao,
podera apresentar um protesto, por escrito, ao Juiz Geral.

Os protestos devem ser apresentados no prazo maximo de uma hora apéds a
notificacdo do resultado da reclamacao pelo Juiz Geral, mediante pagamento da taxa
de R$ 150,00.

No ultimo dia da competicdo, os protestos devem ser apresentados no prazo
maximo de 20 (vinte) minutos apds a notificacdo do resultado da reclamacdo pelo
Juiz Geral.

O Juiz Geral encaminhara o protesto com o histérico da queixa e sua decisao
para a Comissdo de Protestos, que lidara com o caso de forma soberana, podendo
decidir pelo reembolso da taxa.
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A Comissdo de Protestos serd composta por 03 (trés) membros que ndo estardo
presentes na competicdo. Esta comissdo serda composta e consolidada no prazo
maximo de 3 (trés) dias que antecedem a competicdo. Os protestos serdo
encaminhados de forma a se criar uma rastreabilidade formal de cada assunto,
podendo ser comprovada via e-mail. A comissdo sera acionada pelo juiz geral da
competicdo. Serdo pilotos experientes e que tenham bom conhecimento de
campeonatos. Apds o término da competicdo os membros desta comissdao deverdo
ser informados a FMVL através do entdo juiz geral.

5. Penalidades e Compensacao

5.1. Penalidades

O Juiz Geral devera aplicar penalidades por violagdo ou ndo cumprimento de
qualquer regra. Para uma situagdo ou caso que nao esteja explicitamente previsto no
regulamento, o Juiz Geral devera recorrer a comissdao de pilotos formada pela
Diretoria Técnica de Competicdes da FMVL. A gravidade das penalidades pode variar
de, no minimo, uma simples adverténcia, até uma desqualificacdo, conforme
apropriado. Exceto onde indicado de outra forma neste regulamento, as penalidades
aplicadas pelo Juiz Geral serdo a seu critério, podendo ser:

e Adverténcia
e Desvantagem Operacional

e Deducdo de Pontos. Este pode ser um numero finito de pontos ou uma
porcentagem da pontuacdo do vencedor. Um numero finito pode ser até a
pontuacao total de um piloto para esse dia.

e Desqualificacao
5.2. Aplicagdo das Penalidades

O Juiz Geral deve ser coerente na aplicacdo das penalidades, mas pode
aumentar estas penalidades em caso de reincidéncia da mesma violagdo por um ou
mais competidores. Quando um piloto infringir mais de uma regra em um mesmo
voo, e quando sancgdes progressivas sdao previstas para aquela infracdo, o Juiz Geral
podera aplicar mais de uma penalidade.

5.3. Penalidade para o vencedor do dia

Quando um piloto tem sua pontuacdo do dia zerada e esse piloto é o vencedor
do dia, ele deve ser marcado como ausente (ABS) e listado como penalizado. Se,
uma vez que o vencedor do dia for marcado como ABS, o préximo piloto que seria o
vencedor do dia também terd sua pontuacdo do dia zerada, ele também sera
marcado como ausente (ABS), até que haja um dia de vencedor sem uma
penalidade de pontuacdo do dia zerada. A intencdo desta regra é remover a
influéncia deste piloto da pontuacgao do dia.

5.4. Penalidades Especificas

5.4.1. Modificacdoes no parapente
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Penalizacdo se aplica a etapa relacionada, ou seja, serdo zerados todos os
pontos das provas anteriores até a data da comprovacdo da modificacdo. Por
exemplo, se a medicdo da vela ocorrer somente na segunda etapa do
campeonato na terceira prova, e for comprovado modificacbes que implicaram
em vantagens ao competidor, as notas da segunda etapa serao zeradas desde
sua primeira prova até a terceira, e desqualificacdo da etapa em caso de
reincidéncia.

5.4.2. Peso total fora da faixa de pesos certificada

Pontuacdo do dia zerada, desqualificacdo da etapa em caso de reincidéncia.
5.4.3. Pouso na rampa sem autorizacdo apoés abertura da janela

100 pontos, dobrado a cada reincidéncia.
5.4.4. Pouso e nova decolagem ao longo da prova

Pontuacdo do dia zerada, desqualificacdo da etapa em caso de reincidéncia.
5.4.5. Voo em nuvens

Pontuacdo do dia zerada, desqualificacdo da etapa em caso de reincidéncia.
5.4.6. Voo agressivo ou perigoso

Penalidade de 100 pontos na prova do dia do ocorrido, dobrados a cada
nova reincidéncia.

5.4.7. Giro na térmica para o lado contrario do estipulado para o dia até o
start ou do ja estabelecido por outro piloto no decorrer da prova

Penalidade de 100 pontos na prova do dia do ocorrido, dobrados a cada
nova reincidéncia.

5.4.8. Invasao de espaco aéreo, vertical ou horizontal

10 pontos por metro invadido até 50m; pontuacdo do dia zerada apos
50m.

Nota: O critério de medicdo de altura devera ser informado no briefing de
seguranga para cada etapa, seja GPS / altura AGL/MSL /QNH, e outros.

5.4.9. Inexisténcia de tracklog no GPS ou tracklog ndao continuo (faltando
partes no meio do voo)

Pontuacao do dia zerada.
5.4.10. Nao realizar ou demorar muito para realizar o report back

De adverténcia até a desqualificagdo do evento e possivel reembolso de
custos com busca e salvamento.

e Primeiro atraso na realizacdo do report back: Adverténcia;

e Reincidéncia ou ndo realizacdo do report back - Perda de 300 pontos da
melhor pontuacgdao do piloto na competicao;

e Nao realizagdo de report back que motivem desnecessarias operacoes
de busca e resgate: Exclusao da competicao.
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5.4.11. Mudanca de equipamentos durante a competicao fora dos padroes
permitidos neste regulamento

O correspondente a 2% da pontuacao do vencedor da prova a cada dia
voado com o novo equipamento. Se o Juiz Geral nao for notificado da mudancga
de equipamento, a pontuacao do dia sera zerada.

5.4.12. Voar sem assinar a lista de presenca e/ou sem utilizar o Live Tracker
Recebera 100% de penalidade da pontuacdo do dia.

5.4.13. N3&o seguir instrucdes da equipe técnica ou da organizacao do evento,
comportamento abusivo contra qualquer membro da equipe técnica
ou da organizacgdo, uso de VOX, etc

Penalidades a critério do Juiz Geral.
5.4.14. Atitudes Antidesportivas

Uma atitude de qualquer um dos pilotos inscritos na competicao que for
considerada pelo Juiz Geral como "Antidesportiva", sera julgada por este em
conjunto com a Diretoria de CompeticGes da FMVL. O Juiz terd o poder para
penalizar qualquer piloto sem a necessidade de protesto.

5.4.15. Colisdo em voo

Se houver protesto formal, o piloto culpado receberda 100% de penalidade
da pontuacgao do dia do ocorrido.

5.4.16. Ingeréncia de protestos

Piloto que tiver protesto em julgamento (tanto acusador como acusado)
ndo poderd entrar em contato com os julgadores da comissdo de protesto, se
caso o fizer terd a pontuacdo da prova do dia zerada.

O comportamento anti-desportivo é considerado um comportamento por
uma pessoa ou equipe que viola as regras desportivas geralmente aceitas do
esporte. Exemplos tipicos (mas ndo limitados) sdo: Os competidores, seus
lideres de equipe ou membros podem ser incomodados por decisdoes ou outras
decisdes que afetam adversamente um ou mais pilotos. Embora seja razoavel
esperar desacordo ou discussdo por parte desses individuos, linguagem abusiva
ou provocadora, fala excessivamente alta, abuso fisico, ameacas etc., ndo sao
aceitaveis.

As regras da competicdo podem exigir que os participantes cumpram
certos requisitos, como "report back" apds o pouso, retorno de rastreadores
etc. O nao cumprimento desses requisitos pode ser considerado
comportamento antidesportivo. Outros exemplos tipicos (mas ndo limitados) de
ma conduta que sdo considerados inaceitaveis: N3ao seguir as regras
obrigatédrias, atividade abusiva nas redes sociais, falsas acusagdes, ameacas,
desprezar o esporte, FMVL, CBVL, CIVL ou a FAI.

5.5. Pontos de compensacao

O piloto que aterrisse ou limite seu voo especificamente para ajudar um piloto
ferido ou supostamente ferido recebera pontos de compensagao.
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Essa compensacdo sera avaliada pelo Juiz Geral de acordo com a posicdo do
piloto no momento do pouso ou da limitacdo do voo e quais os resultados que ele
poderia ter obtido na prova do dia.

Caso essa avaliacdo ndo seja possivel, por exemplo, se a agdo se deu no inicio
da prova, sera levado em consideragao o ranking do piloto nas provas anteriores (ou,
eventualmente, nas préximas provas). Em qualquer caso, o piloto ndo deve perder
nenhuma classificacdo por causa de sua agao de resgate.

6. Rastreadores CBVL e apuracao dos resultados

6.1. Live Tracking CBVL

Em alguns pontos do voo, a cobertura de telefonia celular é deficiente. Nestes
locais, a posicdo dos pilotos fica congelada, porém seu track-log continua sendo
armazenado no equipamento, sendo transferido INTEGRALMENTE no primeiro sinal
de celular captado pelo aparelho.

Enquanto de posse do piloto, o rastreador devera permanecer ligado, mesmo
apods o voo, até sua entrega no QG, onde serd carregado pela organizagdo para uso
no dia seguinte. Esta medida, permite a organizacao se atualizar a todo momento,
sobre a posicao de cada piloto, confirmando se ele esta Ok e se ja foi resgatado.

O Live Tracking da CBVL, ndo substitui o SPOT ou rastreador via satélite, pois
ndo possui envio de dados via satélite, mas sim via celular GSM, podendo nao
funcionar em determinados locais sem a cobertura de celular.

ATENGAO: O botdo SOS do Tracker NAO ESTA EM USO. Em caso de
emergéncia, o piloto deverd UTILIZAR O BOTAO SOS do SPOT (ou qualquer outro
sistema de rastreamento via satélite), e/ou usar a Frequéncia de Emergéncia e
outros meios indicados pela organizacao.

6.1.1. A FMVL fornecera um Rastreador, Sistema Live Tracking CBVL, para cada
competidor possibilitando o acompanhamento ao vivo do voo.

6.1.2. Diariamente na rampa, cada competidor devera retirar seu Rastreador junto a
Organizagdo, ja ligado. Ao ser ligado, acendera um led amarelo indicando que
o aparelho esta ligado. Apds cerca de um minuto comecara a piscar o led
verde com a indicagdo que o satélite ja foi encontrado. Em seguida acendera
o led azul. Com isso seu aparelho estd funcionando perfeitamente para gravar
e transmitir a sua posicao.

6.1.3. Qualquer competidor que ndo levar seu Rastreador em voo sera considerado
como “ndo decolou” naquele dia e ndo marcard nenhum ponto, mesmo
mediante a apresentacdo do GPS (ver secdo Penalidades).

6.1.4. O aparelho devera ser colocado em seu equipamento, em local que possibilite
a comunicacdo via satélite e via rede de celulares, podendo o mesmo ser
instalado dentro da selete, desde que nao fique muito “escondido”.

6.1.5. Cada piloto podera checar antes da decolagem através da pagina oficial do
evento, se seu Tracker esta transmitindo corretamente ou nao.

6.1.6. O aparelho devera permanecer ligado até sua entrega no QG, transportado
em local que possibilite sua conexdo, via satélite e celular, para que a
organizacao possa se certificar da posicao de todos os pilotos da competicao.
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6.1.7. O piloto que decidir ndo voar deve devolver seu Live Tracker a organizagao no
mesmo local que o retirou. Caso ndo o faga, os procedimentos de devolugao
no QG devem ser feitos normalmente.

6.1.8. Imediatamente quando da chegada a cidade o piloto deve se dirigir ao local
indicado como o QG do dia para a devolucao do seu Tracker.

6.2. Apuracgao

6.2.1. A comprovacao do voo e dos objetivos executados sera feita pelo sistema Live
Tracking CBVL e/ou por GPS, em horario e local pré-estabelecido no briefing
do dia.

6.2.2. Quem nao fizer a marcacao do voo no intervalo de horario estabelecido no
briefing do dia, a cada atraso ndo justificado ou omissdo de marcacgdo, sera
penalizado (ver secao Penalidades).

6.2.3. Na apuracao dos voos, em se tratando do uso do Sistema Live Tracking da
CBVL, o envio dos dados serd automatico e a apuragao sera feita a distancia,
tendo o piloto a Unica e exclusiva obrigacdo de devolver o equipamento ao
final do dia de prova, onde serdao informados da confirmacao ou rejeicdo do
voo através do Sistema Live Tracking.

6.2.4. Um piloto que ndo retornar o rastreador pode ndo ter seu nome exibido na
pontuacdo do dia até que faca a devolugdo dele. A mesma penalidade sera
feita ao piloto que ndao comparecer no QG para entrega de seu Live Tracker. A
entrega pessoal do Live Tracker é a garantia da organizagdo de que o piloto
voltou em seguranca, e a garantia de que este teve a oportunidade de sanar
quaisquer duvidas e erros acerca do registro de seu voo.

6.2.5. Em caso de rejeicdo, duvidas quanto ao voo registrado no Live Tracking, ou
mesmo a apuracao feita por GPS, o piloto devera entregar seu GPS para
analise, que sera prontamente devolvido.

6.2.6. E obrigacdo do piloto verificar se o seu aparelho GPS pessoal estd operacional
com relagdo a carga de pilhas, recepgao de sinal, entre outros, inclusive
mediante a possivel falha do sistema Live Tracking.

6.2.7. Caso necessario, o piloto podera apresentar o GPS pessoal de backup para
confirmacgao.

6.2.8. Para comprovagao do voo é permitido a utilizagdo simultanea do GPS principal
e backup.

6.2.9. Em hipotese alguma o Mark+Enter podera validar um ponto de contorno.
6.3. Distancia

A marcagdo da distancia voada sera sempre estipulada em fungdo da disténcia
do préoximo objetivo, menos quanto faltou ao piloto para chegar Ia.

O sistema de medicdo de distancias utilizado sera o WGS84 Elipsoide, com
tolerancia de 0,2% nos cilindros.

6.4. Parametros

O programa utilizado serd o FS 2023 R2.3 (ou superior na versao final),
disponivel no http://fs.fai.org/ . A critério da Diretoria Técnica de Competicdes da
FMVL o Airscore podera ser o programa obrigatério, em substituicdo ao FSComp.
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A formula de pontuacdo utilizada é a PWC 2023 ou mais atual, seguindo a
mesma utilizada no regulamento do CBP 2025 (Campeonato Brasileiro de Parapente

2025).

Os Parametros serdo definidos obrigatoriamente junto com a comissdo de Provas
de cada etapa e deverao ser informadas durante o Briefing de Seguranga.

Por exemplo:

e Nominal launch: (default value = 96%).

e Nominal distance: 60 km;

e Minimum distance: 3 km;

e Nominal goal: 30%;

e Nominal time: 1:30 a.m.

Tolerancia de Raio: 0,2%

Obs: O campo "Offset from UTC at beginning of the competition" devera
ser configurado em funcao da regido (Brasil -3).

Obs: Os parametros das provas deverdo ser configurados antes do inicio da
competicdo e ndo mais poderdo ser alterados, salvo por extrema necessidade (Min.
Dist., Nom. Dist. Nom. Time e Nom. Goal%).

6.5. Critério desempate na pontuacdo da etapa e na competicao

6.5.1.
6.5.2.
6.5.3.

Em caso de goal, quem chegou mais vezes em melhor colocagao.
Maior somatoria de distancia voada.

Havendo empate nos critérios acima, o desempate se dara por idade de voo,
ou seja, ganhara aquele que tiver menos tempo na pratica do voo livre.

6.6. Divulgacao dos Resultados

Os resultados provisérios devem ser divulgados eletronicamente assim que
possivel, no website da CBVL além de terem a divulgacdo informada no grupo de
divulgacao dos pilotos (whatsapp/telegram/ou outros).

6.6.1. Até as 10:00h do dia seguinte, as reclamacdes pertinentes aos resultados,

6.6.2.

6.6.3.

6.6.4.

deverdao ser apresentadas por escrito ao Juiz Geral.

O prazo maximo para queixas no ultimo dia de competicdo serd 30 minutos
ap6s a divulgacao dos resultados.

Nos casos de apresentagdo de reclamagao ou protesto que demandem tempo
para decisdo, a organizacdo tem o direito de realizar a cerimonia de entrega
de prémios com os resultados considerados “provisorios”.

Para efeitos de contagem de prazos para apresentacao de Reclamacgoes e
Protestos, sera utilizado como inicio da contagem a hora de divulgagao dos
resultados no link de divulgacdo oficial, conforme descrito no primeiro
paragrafo item 6.6.
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7. Descartes

Os descartes no CMP 2025 seguirdo os critérios adotados de acordo com o
regulamento do CBP 2025, usando a sistematica FTV com fator de 0,25 apenas para
composicdo do ranking. As etapas do CMP 2025 nao contardo com descartes.

O célculo acima é feito automaticamente pelo programa de apuracgéao.

8. Categorias na competicao

8.1. O campeonato seguira conforme decisdo da FAI, onde serdo somente permitidas
velas homologadas.

8.2. Categorias do Ranking CMP

O ranking CMP contara com 3 categorias:

e OPEN: categoria que definira o Campedo Mineiro de Parapente 2025. Essa categoria é
definida por todos parapentes HOMOLOGADOS;
SERIAL: categoria definida por todos parapentes homologados abaixo da classe CCC;
SPORT: categoria definida por todos parapentes homologados abaixo da classe EN-D;

8.3. Categorias das etapas

Entende-se por “categorias das etapas” as categorias de cada evento referente a uma das
etapas do CMP 2025, ou seja, categorias que valem para todos os pilotos inscritos, sem distingao
entre atletas associados a FMVL e atletas associados a outras federagodes.

8.3.1. Definicao

A definicdo das categorias de cada etapa fica a cargo dos seus organizadores, sendo
obrigatdrias, pelo menos, as categorias listada a seguir:

e OPEN: categoria que definira o Campe&o Mineiro de Parapente 2025. Essa categoria
€ definida por todos parapentes HOMOLOGADOS;

e SERIAL: categoria definida por todos parapentes homologados abaixo da classe
CCG;

e SPORT: categoria definida por todos parapentes homologados abaixo da classe
EN-D;

e EQUIPES: competi¢cao por equipes detalhada no item 8.3.1.1 deste regulamento.

8.3.1.1. Funcionamento da categoria EQUIPES
A categoria EQUIPES seguira as seguintes regras:

e Nao sera possivel, em nenhuma hipétese, a inscricdo ou alteragao
de uma equipe apds a primeira prova da etapa;
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e Cada equipe devera ser composta por no maximo 05 (cinco)
integrantes;

e A pontuacdo das equipes consistira da somatdria dos
resultados de cada prova, apenas do segundo melhor
colocado de cada dia.

8.3.2. Categorias vinculadas as federagoes

Fica proibida a criacdo de categorias que sejam exclusivas para pilotos de uma
determinada federacdo, seja ela a FMVL ou qualquer outra.

9. Utilizacao do gps
9.1. Modelos aceitos

Apenas serao aceitos gps que gravem o componente de altitude 3D no tracklog.

Os organizadores fornecerdao apenas cabos para instrumentos com entrada USB.
Pilotos que tenham outros modelos deverdo trazer seus cabos na marcagao de voo.

Modelos de GPS diferentes dos usuais, inclusive celulares, deverdao ser
apresentados previamente ao Apurador da competicdo no ato da inscricdo, que
podera ou ndo permitir a sua utilizacgdo para comprovacgao de voo, pesquisando junto
a lista de instrumentos e programas aceitos, publicada pela FAI:

https://www.fai.org/news/approved-instruments-list-published-civl-

website?fbclid=IwAR1pEG1C-hEciTAJxamKCevD6mrIZUINrzZDhk-ssImW46_d7i-
BWBWWS8IU

9.2. Validade dos dados

Para ser considerado valido, o tracklog do gps deve satisfazer as seguintes
condigdes:

e Deve conter o percurso completo do piloto na prova, sem interrupcdes
maiores que 5 minutos;

e O piloto deve limpar o tracklog todos os dias nos modelos de gps garmin e
mlr antes de decolar;

e Todos os pontos devem apresentar marcacdao de data e hora validas e
consistentes com os demais pontos. S3ao considerados pontos continuos
aqueles que ndo tém mais do que 30 segundos de diferenca ao seu
antecessor.

"

Qualquer tipo de “manipulacdao de track log e qualquer tipo de fraude
envolvendo qualquer piloto inscrito no campeonato, o juiz geral devera excluir o(s)
piloto(s) envolvido(s) da competicao;

O Tracklog dos pilotos é publico e deve obrigatoriamente ser disponibilizado
junto com os resultados diarios.

9.3. Critério de checagem

O tracklog deve mostrar, para cada pilao e para o start gate, pelo menos um
ponto dentro de um cilindro.

9.4. Calculo de distancia da prova
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Observar-se as novas diretrizes da FAI (federacao aerondutica internacional) que
estabelece: Distancia da prova é o menor caminho entre a decolagem e goal,
considerando-se tangenciar os raios dos demais pildes das provas.

9.5. Piloes (waypoints) e arquivo de espaco aéreo

O piloto deve entregar seu gps sem pildes e arquivos de espaco aéreo
(particulares ou de competicdes anteriores) para insercao da identificacao do piloto e
dos arquivos oficiais da competicdo.

E de responsabilidade do piloto checar se todos os arquivos foram devidamente
baixados e instalados em seus instrumentos de voo.

10. Ranking CMP

O ranking CMP definird o campedo mineiro do ano. Sera definido pela somatdria das
notas de todas provas validas, aplicando a sistematica FTV com fator de 0,25 (25%).
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11. Inscricao e selecao de pilotos para as etapas

11.1. Requisitos minimos do piloto

Sera permitida a inscricdo apenas de pilotos filiados e a CBVL com habilitacdo nivel
2 ou superior em dia. No caso de pilotos estrangeiros, € necessario o registro FAL.

11.2. Distribuicao das 130 vagas

11.2.1.

Noventa e sete (97) vagas serdo PRIORIZADAS para pilotos associados a
FMVL em cada uma das etapas. Estas vagas devem ser preenchidas
(entende-se por inscrigdo feita e paga) em até 10 dias apds a abertura das
inscrigoes. Sera utilizado como primeiro critério de selegcdo para as 97 vagas o
ranking do CMP 2025 e como segundo critério (para desempates ou pilotos
nao ranqueados) o ranking FAI (WPRS);

11.2.2. Trinta e trés (33) vagas serao RESERVADAS para estrangeiros (25% das

11.2.3.

vagas) conforme item 12.3 do FAI Sporting Code - Section 7 - Class O
Common disponivel através do link http://surl.li/oziehh;

Apds 10 dias da abertura das inscricbes, as vagas que ndo foram preenchidas
(entende-se por inscricdo feita e paga) e nao estiverem reservadas para
estrangeiros (item 11.2.2) serdo disponibilizadas para ampla concorréncia da
seguinte forma: sera formada uma nova fila que terd como critério de ordem
o ranking FAI (WPRS). As vagas disponiveis serdo oferecidas aos primeiros
pilotos da fila, que terdo 5 dias para preenché-las. A cada 5 dias as vagas que
ndo forem preenchidas também serdo disponibilizadas aos préoximos inscritos
da fila. Caso, a 15 dias do evento, todas as vagas ndo tenham sido
preenchidas, fica a cargo do organizador continuar seguindo esse modelo de
fila ou implantar outro.

12. Premiacao

12.1. Premiacgoes do Ranking CMP

12.1.1.

Definicdo da premiagao

As premiacoes do Ranking CMP sdo compostas por troféus e premiagbes em
dinheiro. As premiagdes em dinheiro consistem no valor de 10% do total arrecadado
com inscricdes em todas as etapas, dividido proporcionalmente como apresentada
nos itens a seguir
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12.1.11. Categoria OPEN

e 1° colocado - troféu + dinheiro (25%)
2° colocado - troféu + dinheiro (15%)
3° colocado - troféu + dinheiro (12%)

12.1.1.2. Categoria SERIAL

1° colocado - troféu + dinheiro (10%)
2° colocado - troféu + dinheiro (9%)
e 3° colocado - troféu + dinheiro (8%)

121.1.3. Categoria SPORT

e 1° colocado - troféu + dinheiro (8%)
2° colocado - troféu + dinheiro (7%)
3° colocado - troféu + dinheiro (6%)

12.1.2. Do direito as premiacgoes

Terd direito a premiacdao somente o atleta que estiver presente na cerimOnia de
encerramento na hora e local marcados pelos organizadores da Ultima etapa. Portanto o
atleta que ndo estiver no local da entrega da premiagdo nao tera direito a reclamar seu
prémio posteriormente.

12.1.3. Acumulo de premiagoes

A premiacdo em dinheiro ndo serd acumulada por piloto. Caso um piloto obtenha
uma colocagao que lhe proporcione a premiagdo em mais de uma categoria, ele apenas
tera direito a premiagdao em dinheiro de maior valor.

12.2. Premiacoes das etapas

Entende-se por “premiacdes das etapas” as premiacdes de cada evento referente a
uma das etapas do CMP 2025, ou seja, premiagdes que valem para todos os pilotos
inscritos, sem distingdo entre atletas associados a FMVL e atletas associados a outras
federacoes.

12.2.1. Premiacoes das categorias obrigatérias

As premiacgdes das categorias obrigatérias, conforme definidas no item 8.3.1,
deve seguir o modelo descrito nos sub-tdpicos a seguir, podendo o organizador
adicionar outros prémios como dinheiro, produtos e presentes (informages sobre os
prémios adicionais podem ser encontrados no regulamento local da etapa)

12.21.1. Categoria OPEN

e 1° colocado - troféu;
e 2° colocado - troféu;
e 3° colocado - troféu.

12.2.1.2. Categoria SERIAL

1° colocado - troféu;
2° colocado - troféu;
e 3° colocado - troféu.
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12.2.1.3. Categoria SPORT

e 1° colocado - troféu;
2° colocado - troféu;
3° colocado - troféu.

12.2.1.4. Categoria EQUIPES

1° colocado - 5 medalhas;
2° colocado - 5 medalhas;
e 3° colocado - 5 medalhas.

12.2.2. PremiacglOes das categorias nao obrigatérias

As premiacdes das categorias que ndo se enquadram como obrigatdrias,
conforme definidas no item 8.3.1, é definida exclusivamente pelo organizador da
etapa, portanto, mais informacdes devem ser encontradas no regulamento local da
etapa.

12.2.3. Acumulo de premiacoes

As premiacgOes definidas nos itens 12.2.1.1, 12.2.1.2, 12.2.1.3 e 12.2.1.4
serdo acumulativas por piloto. O acumulo das premiagdes adicionais citadas no item
12.2.1, assim como qualquer outra premiacdo definida pelo organizador da etapa,
deverdo ser tratadas pelo regulamento local da etapa, em casos omissos, também
serao acumulativas por piloto.

13. Disposicoes gerais

Poderdo ser realizadas etapas do CMP 2025 em conjunto com outras federacdes
visando o melhoramento técnico e o aumento na competitividade. Contudo, em caso de
conflitos, este regulamento se sobrepbe a qualquer outro e deve ser aplicado
integralmente.

Duvidas ou assuntos ndo abordados neste regulamento serdo analisados e julgados
pela comissao de pilotos formada por representantes da FMVL, respaldados pela Diretoria
Técnica de Competicdo da FMVL. Assuntos relacionados especificamente ao evento e
considerados infracGes de regras consideradas graves deste regulamento e passiveis de
desclassificacdo do campeonato, serdo julgados pela comissdo de pilotos formada por
representantes da FMVL, Comissao Técnica da FMVL e pelo Juiz Geral.

O Campeonato Mineiro de Parapente é um evento sob a coordenagao geral da FMVL.
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